SCHON GEFAHREN

Verwechslungsgefahr: nein, kein Mazda.
Auch wenn das Markenlogo von Infiniti
dhnlich ausschaut. Der Emerg-e ist der erste
Sportwagen der Nissan-Tochter
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Anders tanken: Wenn die 14,8 Kilowattstunden groRen Akkus nach 5
leer sind, kann der Emerg-e binnen fiinf Stunden wieder aufgeladen werden
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Mal zwei: Im Cockpit befindet sich die Tankanzeige fiir den Benziner (li.) und die
Restkapazitdt der Akkus (re.). Macht zusammen 480 Kilometer Reichweite

Lauter Rabauke: Der kleine Dreizylinder von Lotus ist direkt hinter dem Fahrer
montiert - und krakeelt mangels Dimmung lautstark, sobald die Akkus leer sind

Infiniti stellt die
Sportwagenwelt
auf den Kopf

Supersportwagen sind krawallig

und gefrafsig. Stimmt, aber nicht alle.
Der Emerg-e kommt mit 2,3

Litern aus und fahrt fast lautlos

mmm Als Motorjournalist musst du
dir manchmal komische Sachen an-
horen. So wie neulich. Wir sind bei
einem exklusiven Fahrtermin mit
dem Konzeptauto Infiniti Emerg-e.
Francois Bacon, Chefstratege des
Unternehmens, spitzt die Lippen
und formuliert fast schon philo-
sophisch: ,Stille ist das neue
Wrooaaam.“ Aha. Griibel, griibel.
Gar nicht so tibel. Was sich zunédchst
merkwiirdig anhort, ergibt Sinn, so-
bald du Platz in dem nur 1,22 Meter
flachen Zweisitzer genommen hast.
Denn der ist nicht nur eine optische
Fingeriibung, sondern hat Technik
von morgen unter der federleichten
Carbon-Karosserie.

Der Emerg-e startet auf Knopf-
druck. Du horst keinen Motor. Den
Antrieb iibernehmen zwei nahezu
lautlose Elektromotoren. Jeder von
ihnen leistet 204 PS und bringt ein
Drehmoment von 500 Newtonme-
tern ab der ersten Umdrehung an
die Hinterachse. Macht 408 PS und
1000 Newtonmeter — willkommen in

der neuen Welt der Supersportwa-
gen.

Wenn der Emerg-e erst einmal
loslegt, ist das noch beeindru-
ckender als die nackte Zahlenwelt.
Ein leichter Druck aufs Fahrpedal —
und schon beamt dich der Infiniti
Richtung Horizont. Die Beschleu-
nigung ist brutal wie Klitschkos
Rechte und presst dich in die win-
zigen Schalensitze. In vier Sekun-

Nach 50 Kilometern
sind die Akkus leer

den biigelt der Batteriebomber
Tempo 100 nieder. Und weil ein
Elektromotor mit einem Gang aus-
kommt, beschleunigt der Emerg-e
ruckfrei einfach weiter. Nach wei-
teren 26 Sekunden sind 200 km/h
schon Geschichte. Von wegen Elek-
troautos sind Miisli-Schiisseln. Und
keine Frage: Stille ist das neue
Wrooaaam. Gewonnen, Monsieur
Bacon. >
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Aber nur fast. Denn auch die No-
bel-Tochter von Nissan kann keine
Wunder vollbringen. Bereits nach
etwa 50 Kilometern ist der 14,8 Kilo-
wattstunden grof3e Akku leer. Dann
springt ein kleiner Dreizylinder hin-

ter dem Fahrer an. Das 1,2-Liter-
Motorchen, konstruiert von Sport-
wagenhersteller Lotus, leistet zwar
nur 48 PS, das reicht aber, um einen
Generator anzutreiben und so den
Strom zum Weiterfahren zu erzeu-

gen. So wie beim Opel Ampera oder
Fisker Karma.

Wo Elektrosportler wie Mercedes
SLS e-cell oder Audi e-tron nach ein
paar ziigigen Kilometern an die Steck-
dose miissen, fahrt der Emerg-e wei-

Wir haben verstanden: Stille ist das neue Wrooaaam

Infiniti Emerg-e
Technische Daten

Zwei Elektromotoren
mit je 150 kw

Systemleistung
300 kw (408 PS)

max. Drehmoment
1000 Nm

1,2-1-Range-Extender mit *
35 kW bei 3500'U/min

Einstufiges Getriebe
Leergewicht 1598 kg

Lidnge/Breite/Hohe
4464/1954/1219 mm

0-100 km/h 4,0s
Spitze 209 km/h
E-Reichweite ca. 50 km

Gesamtreichweite
€a. 480 km

Verbrauch 2,3 1/100 km
€0, 55 8/km

DFJN.‘TI FAERGE

Bekannte Proportionen: Der Infiniti Emerg-e basiert auf dem Lotus Evora. Sicher nicht die schlechtesten Erbanlagen...
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ter. Bis zu 480 Kilometer komme
man, sagt Infiniti. Rein rechnerisch
ergibtdas nach den aktuellen Norm-
zyklen einen Verbrauch von 2,3 Li-
tern. Wir haben verstanden: Der
Emerg-eist schneller als ein Porsche
911, aber sparsamer als ein VW Up.

Hort sich zu schén an, um wahr zu
sein. Ist es aber wohl. Zwar habe der
Emerg-e keine Chance auf eine Se-
rienfertigung, doch Chefstratege
Bacon plant, den Antrieb in einem
der kommenden neuen Modelle zu
verwenden. ,Immer mehr Stddte in
Europa verbannen Autos mit Ver-
brennungsmotoren aus ihren Zen-
tren. Jetzt geht es darum, sich mit
neuen Spielregeln auseinanderzu-
setzen“, sagt Bacon.

Schneller als ein Elfer,
sparsamer als ein Up

Auch das Design des Sportwagens
werden wir auf unseren Strallen
wiederfinden. Infiniti ist zurzeit ei-
gentlich nur in Amerika erfolgreich.
Weil aber China und Russland zu
den am schnellsten wachsenden
Mairkten der Welt gehdren und Kun-
den dort vor allem deutsche Autos
bevorzugen, wollen die Japaner
kiinftig europédischer werden. Der
Emerg-e ist der erste Infiniti, der in
England konstruiert und gezeichnet
wurde. ,Wir haben ein Zuliefernetz-
werk aufgebaut, das wir fiir unsere
kiinftigen Serienautos nutzen wol-
len“, sagt Bacon.

Genug der Theorie. Der Tag ist
kurz — und der Akku des Sportlers
noch lange nicht leer. Also wieder
auf die Piste und die 1000 Newton-
meter des Infiniti Emerg-e genie-
Ben. Gaaaanz leeeeeise...

Fazit

Der Emerg-e zeigt eindrucksvoll, wie
der Sportwagen der Zukunft aussehen
konnte. Das technische Konzept iiber-
zeugt, das Design ist eine Wucht. Scha-
de, dass der Infiniti nie gebaut wird.

Stefan Voswinkel
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DACIA SANDERO STEPWAY DCI 90
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Die SUV-Optik = &
macht den

_Sandero Stepway

interessant

Der schonere Sandero hei

Erster Eindruck

4 Krdftiger, sparsamer Motor, geschmeidige
Federung, giinstiger Preis.

¥ MdRige Sitze, schwache Traktion, teigige
Lenkung, knapper Fond.

Das ist neu

Robuste Beplankung und 40 Millimeter mehr
Bodenfreiheit verleihen dem Sandero Step-
way den Duft von Abenteuer und Freiheit; die
11990 Euro fiir den Diesel sind ein Argument.

(1] ]
So fahrt er sich
Der zumindest vorn gerdumige Rumdne leidet
Zwar nochimmer unter zuweichen, zu hochmon-

KIA OPTIMA HYBRID

Fa

Der ybrid sieh genausoschneidig aus wie seine Verbrenner-Verwandten

i

tierten und unbequemen Sitzen, glénzt aber mit
laufruhigem Diesel sowie komfortablem und
dennoch nichtschaukeligem Fahrwerk. Weil der
Sandero kaum mehr als eine Tonne und damit
weniger als ein Cliowiegt, schniirt er flink durchs
Land undsolldennoch mit vier Liter Diesel aus-
kommen. Weil ESP zur Serie zahlt und die Bremse
verstdrkt wurde, bleibt der Sandero Stepway
sicher in der Spur - daran kénnen selbst die
teigige, unprdzise Lenkung und die maRige
Traktion nichts dndern. Erfreulich: Das Multi-
media-Systemvon TomTom gehortim Stepway
Prestige zur Serienausstattung und unterhdlt
bestens. Miiffeliger Kunststoff ist beim kleins-
ten Dacia inzwischen Geschichte, der Sandero
zeigt sich insgesamt routiniert verarbeitet.

Ryt Sepay
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Kaufen?

Ja,dennder Stepway istder schénere undinter-
essantere Sandero. Und der gute dCi-Motor kdnn-
te sogar eingefleischte Diesel-Hasser iberzeugen.

Preis: ab 11990 Euro
Verkaufsstart: bereits im Handel

Technische Daten

Vierzylinder, Turbo, vorn quer - zwei Ventile pro
Zylinder « Hubraum 1461 cm3 « Leistung 66 kW
(90 PS) bei 3750/min » max. Drehmoment 220 Nm
bei 1750/min « Vorderradantrieb ¢ Fiinfgang-
getriebe « Kofferraum 320-1200 | - Tankinhalt
501+0-100km/h11,85+Spitze 173km/h « EU-Mix
4,01 Diesel/100 km « C0, 105 g/km

Erster Eindruck

4 Harmonischer Hybridantrieb, gute Ausstat-
tung, fiir einen Hybriden giinstig.
¥ Holzene Federung, knapper Kofferraum.

Das ist neu

Nach Europa kommt der erste Kia-Hybrid mit
einem Zweiliter-Benziner statt des durstigen
2,4-Litersaus der Asien- und Amerikaversion.

So fihrter sich

Der Zweiliter-Vierzylinder mit 150 PS und der
40 PS starke Elektromotor arbeiten unauffallig
zusammen. Die ersten Meter lassensich bequem
lautlos stromern, bei Leistungsabruf springt
aber schnell der Verbrenner ein. Das Motoren-
Duo bringt die rund 1,7 Tonnen schwere Mittel-
klasse flott in Fahrt und soll mit 5,4 /100 km

Das Cockpit ist verstandlich gestaltet,

die Verarbeitung liegt inzwischen auf einem

vollkommen akzeptablen Niveau
[V T — ']‘
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Der Kofferraum schluckt immerhin
320 Liter Gepack - fiir einen Kleinwagen
gar nicht mal so schlecht. Der néchs-

te Wochenendtrip kann also kommen

4
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Der Stepway wirkt spannender als
der normale Sandero. Und mehr Boden-
freiheit steht ihm auch ganz gut

auskommen. Was wirklich stort, sind der auf 381
(statt 505) Liter geschrumpfte Kofferraum und
das knorrig-trockene Fahrwerk.
Kaufen?

Nurfiir eingefleischte Hybrid-Fans - der 165-PS-
Benziner ist 5000 Euro giinstiger.

Preis: ab 29 990 Euro

Verkaufsstart: bereits im Handel

Technische Daten

Vierzylinder, vorn quer « Hubraum 1999 cm3
+ Leistung 110 kW (150 PS) bei 6000/min » max.
Drehmoment 180 Nm bei 5000/min « E-Motor
30kW (40 PS)  Systemleistung 140 kW (190 PS)
« Vorderradantrieb « Sechsstufenautomatik
+Tank 651+0-100km/h 9,4 s« Spitze 192 km/h
+ EU-Mix 5,4 | Super/100 km « C0, 125 g/km

Yo e e ek = sehr gut, Ye e v vk = gut, Y v %= hefriedigend, s %= ausreichend, %= mangelhaft
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