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Gelb, giftig, gierig: Der McLaren P1 nutzt
die Kraft der zwei Herzen, um ahsoluten

Spitzensport zu bieten - da hat AUTO
BILD-Redakteur Jorg Maltzan gut lachen
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FASZINATION

atemberaubend lesen sich die angestrebten Be-
schleunigungswerte: null bis 100 km/h unter drei
Sekunden, null bis 200 km/h in unter sieben Se-

Grimmig oder grinsend?
Vor allen Dingen auffallig -
was sicher nicht schadet

Mittendrin statt nur dabei: Redakteur Jorg Maltzan fiihlt sich im P1 gut aufgehoben, die Sitzposition
verspricht auf der Rennstrecke viel SpaR (oben). Geschwindigkeit und Drehzahl werden dem Fahrer im
zentralen Display angezeigt (oben rechts), der Heckspoiler fahrt maximal 30 Zentimeter in die
Hohe (rechts) und schafft so bis zu 600 Kilo Anpressdruck bei 257 km/h - da zollt der Autor Respekt
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kunden und null bis Tempo 300 in unter 17 Se-
kunden. Die Héchstgeschwindigkeit liegt bei 350
km/h - elektronisch abgeregelt, der P1 konnte
noch deutlich schneller. Und die Turbotechnik
besitzt auch ihre guten Seiten. So erreicht der P1-
Achtzylinder seine Hochstleistung mindestens
1000 Umdrehungen friiher als Porsche 918 und
LaFerrari. Das diirfte ihn im Zusammenspiel mit
dem Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe vor
allem im normalen Stralenverkehr ziviler, leich-
ter fahrbar und damit angenehmer machen.

Dafiir spricht auch das intelligente Fahrwerk
des McLaren. Neben den aktiven Ddmpfern hat
bare Fedorn, dic

McLaren P1 fiir jedes Rad
V8-Mittelmotor, Biturbo « Hub- einzeln tber ei-
raum 3799 cm? - Leistung 542kw | € Iiydropneu-
(737P5) bei 7500/ min-max, Dreh- | At angesteu-

- . ert werden. Au-
moment 720 Nm bei 4000/min + Rerdem hilft das
E-Motor «132kW (179 PS) 206 Nm gezielte Abbrem-
* Systemleistung 674 KW (916 PS) | can des kurven-
+ Hinterradantrieh - Siebengang- | ipnneren Hinter-
DSG - L/B/H 4588/1946/1188 mm rads beim Ein-
«Leergewicht1395kg+0-100km/h | lenken in den
unter 3« Spitze 350 km/h Scheitelpunkt
Preis: 1070 000 Euro (Brake Steer),
den Hightech-
Sportler perfekt durch jede Biegung zu treiben.
In der Formel 1 wurde diese Technik verboten.

Auf der Rennstrecke will der P1 der Schnellste
der Schnellen sein. Die Abstimmung fiir den
scharfen Einsatz erfordert vom Fahrer allerdings
die Beherrschung einer umfangreichen Schalter-
Choreographie. Zundchst muss er den P1 aus der
Komfortzone holen und in den ,Active Mode*
bringen. Anschlielend aktiviert die M-Taste die
Lenkradwippen und das manuelle Schalten. Au-
Berdem entscheidet der Pilot per Schalterdruck,
mit welcher Intensitét er auf Bestzeitenjagd geht:
»Sport*, ,Track“ oder gar ,Race”.

In letzter Position senkt sich der P1 um fiinf
Zentimeter ab und kauert nur noch 1,14 Meter
tiber der Fahrbahn. Die Federrate verfestigt sich
um 300 Prozent. AuBerdem fahrt der Heckfliigel
nicht nur um zwoélf, sondern um maximal 30
Zentimeter nach oben. Zusammen mit zwei am
Unterboden vor den Vorderrddern platzierten
Klappen erhoht sich der Anpressdruck auf 600
Kilo bei 257 km/h — kein Auto mit Strallenzulas-
sung diirfte damit mehr Querbeschleuni-
gung ermoglichen. Die Metamorphose
vom Boulevardtiger zur Pisten-
sau dauert dabei nur wenige Se-
kunden - auch das ist rekord-
verdédchtig schnell.

Selbstverstdndlich gibt es
im eiligen Englédnder auch ei-
ne Launch-Funktion fiir ei-
nen waschechten Renn-
start. Zusitzlich tragt der P1
aufseinem Lenkrad zwei magi-
sche Knopfe. Einen blauen
Schalter links und einen roten
auf der rechten Seite, ,Instant N
Power Assist System* (IPAS) und

Riicken-Wind: Die Gestaltung des Hecks gehorcht den Gesetzen der Aerodynamik - und macht méichtig Eindruck

Hochstleistung durch Hybridtechnik

Lithium-lonen-

Akku: an 230
Volt in zwei Stun-
den geladen

Elektromotor: 179 PS und
260 Nm - aufwendig gekiihlt,
um die Leistung zu halten

Siebengang-Doppelkupplungs-
getriebe: schnelle Gangwechsel,
zudem Rennstart-Funktion

»Drag Reduction System* (DRS). Der erste liefert
zusdtzlichen Boost aus der E-Maschine bei vol-
lem Leistungseinsatz, der zweite steuert die ak-
tive Aerodynamik. Auch hier liasst die Formel 1
griillen.
Damit diirfte der P1 bestens gertistet sein fiir
Rennstrecken wie die Nordschleife, wo der
Kampf um die Krone
der Supersportwa-
gen traditionell aus-
getragen wird. Bis-
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3,8-1-V8: 737 PS,
720 Nm - zwei XXL-
Turbos bringen

194 PS Literleistung

lang liegt aus der Elektrosportler-Zunft nur eine
Zeit vor, die des Porsche-918-Prototyps: sieben
Minuten und 14 Sekunden brachte er fiir die
Griine Holle — mit stehendem Start. Porsche will
aber noch schneller werden. Miissen sie auch.
Denn sowohl McLaren (der P1 wird ab Septem-
ber ausgeliefert) als auch Ferrari haben angekiin-
digt, die Sieben-Minuten-Schallmauer zu durch-
brechen. Irre! Und womoglich werden die Hy-
briden in den Boxengassen demnéchst den Ton
angeben.

Fazit

Faszinierend, dieser Hightech-Renner. Als
Plug-in-Hybrid und mit einer grof3en Por-
tion Formel-1-Technik gewiirzt, wird der

McLaren P1 mit Sicherheit fiir Furore sor-

gen. Porsche und Ferrari bekommen ernst-

hafte Konkurrenz! Jorg Maltzan
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